





Miinitraaleri HMS Myrtle vrakk

Hukkumisaeg: 15.07.1919

Hukkunuid: 6

Asukoht: Lidnemeri, Saaremaast loodes

Koordinaadid: x: 58 35.350; 21 46.161

Kultuurimalestis: rgnr 22265, register.muinas.ee
Sukeldumine: tegevusloaga teenuseosutaja jarelevalve all voi
sukeldumisloa alusel.

Vraki siigavus: 28 meetrit

Umbritseva ala siigavus: 34 meetrit

Vraki m6o6tmed: pikkus 76 meetrit, laius 10 meetrit.
Vraki suund: 68-248.

Seisukord: Laev murdus plahvatuse tagajarjel pooleks, sdilinud
on laeva ahtriosa, laeva voor uppus ahtrist ligi 8 kilomeetri
kaugusel lddne-edelas. Vrakk lebab sirgel kiilul merepdhjas.
Laevatekile paigaldati 2000. aastal milestustahvel laeva nime,
Briti merevéelipu kujutise ja hukkumise kuupéevaga.
Sukeldumine: Sobilik kogenud sukeldujale. Vraki korvale on
navigatsioonihooajaks paigaldatud ankrupoi ja infotahvlid
molemal pool vrakki.



Miinitraaler Stsit
Tehnilised andmed

Ehitusaasta: 1916

Ehituskoht: Vene-Balti laevatehas, Tallinn, Eesti
Pikkus-laius-siivis: 53 x 6,6 X 1,2 meetrit

Veeviljasurve: 271 t

Masinate voimsus: kaks aurumasinat koguvoimsusega 650 hj,
kaks Yarrow aurukatelt ja kaks soukruvi

Kiirus: 9 solme

Tegevusulatus: 6konoomsel kédigul (6 sdlme) 450 meremiili
Kiitteaine tagavara: 40 t

Meeskonna suurus: 38

Relvastus: 1 x 1-75 mm Caneti suurtiikk (asus komandosilla ees
vooris, laeval oli lisaks kaks 2 x 1-7,6 mm kergekuulipildujat);
meremiinid tiitip M1908 voi M1911

(vois peale votta 50-60 meremiini).

Ajalooline iilevaade

Vene Impeeriumi merevégi keskendus 20. sajandi alguses eelkoige
allveerelvastuse viljaarendamisele. Suurt tdhelepanu osutati see-
tortu meremiinide konstruktsiooni ning toimemehhanismide
moderniseerimisele. Kuigi venelased suutsid maailma mastaabis
vilja arendada koige efektiivsemad meremiinid, kujunes prob-
leemiks nende veeskamise meetod. Kuni I maailmasoja alguseni
puudus venelastel konkreetseks operatiivtegevuseks ettendhtud
sojalaevatiilip ehk miinitraaler.

1914. aasta siigisel soovis Balti laevastiku juhtkond suurendada
traalimist6ddeks sobilike laevade arvu. Senimaani paigutati mii-
nitraalid reeglina kauba- voi abilaevadele, millega tegelikult ei
saanud efektiivselt faarvaatreid traalida. Sojaolukorras oli aga
tarvis vdiksemat alust, mis on ehitatud spetsiifiliselt miinide
veeskamiseks ning vajaduse korral vilja traalimiseks. Uhtlasi
pidi laeval olema viiksearvuline meeskond, sest operatiiviilesan-
nete tottu olid selle laevatiiiibi kaotused merel méodapadsmatud.
Onnetuse korral poleks viiksema laeva kaotamine riigi majan-
dusele nii suureks koormaks.



Mereministeerium taotles 1914. aasta 16pus valitsuselt kaheksa
miinitraaleri ehitamist. SGjalaevastiku jirgneva viie aasta ehi-
tusprogrammist eraldati selleks 1,2 miljonit rubla, mistottu 30.
jaanuaril 1915 otsustati esialgu piirduda ainult nelja miinitraaleri
ehitamisega. Samal aastal alustati miinitraalerite ehitust66dega.

Tallinna Vene-Balti laevatehases alustati uude Kapsiul-klassi
kuuluvate miinitraalerite St3it ja Krambol ehitust ning Peterburi
Putilovi tehases algas Kapsiuli ja Gruzi ehitus. Miinitraalerid
St3it ja Krambol said valmis alles 1915. aasta septembris. Ajava-
hemikul oktoobrist 1915 kuni maini 1916 kestis miinitraalerite
masinate ja mehhanismide katsetusperiood. Ametlikult arvati
miinitraalerid teenistusse 1. traalerite rithma 3. divisjoni koos-
seisus 1916. aasta juunis.

Miinitraaler Stsit séitis 6. detsembril 1916 Soela viinas saks-
laste poolt veestatud miinile. Meremiin l6hkes laeva ahtri juu-
res, misjdrel alus hakkas vette vajuma. Traalimistddde iildjuhi
vanemleitnant G. Dombrovski ettekande jirgi sdilis laeval kord
ja distsipliin. Meeskonna hulgas paanikat ei tekkinud ning koik
komandéri kisud said korrektselt tiidetud. Miinitraaleri Stit
komandé6ri hinnangul polnud alust voimalik péésta, sest plah-
vatus oli lahti rebinud osa ahtrist. Seetottu kidskis komandor

meeskonnal laevalt evakueeruda, aluse kateldest lasti aur vilja
ning salajased dokumendid anti iile miinitraaleri Gruz koman-
dorile. Alguses iiritati traalerit kiill ebadnnestunult pukseerida,
kuid laeva ahter oli merepdhjas kinni ning veepinnale jdi ainult
vdoriosa. Peatselt pukseerimise tross eemaldati ning Stsit uppus,
hukkunuid ei olnud.
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Miinitraaleri Stsit vrakk I

Q'—I
Hukkumisaeg: 6.12.1916 e =
Hukkunuid: ei olnud P NN S

Asukoht: Lidnemeri, Soru sadamast Hiiumaal lddnes Al
. . / ey

Koordinaadid: x: 58 41.477; 22 24.717 % Q //7

Kultuurimalestis: rgnr 30968, register.muinas.ee ™ 7/@

Sukeldumine: tegevusloaga teenuseosutaja jarelevalve all voi

sukeldumisloa alusel.

Vraki siigavus: 11 meetrit

i

Umbritseva ala siigavus: 13 meetrit

Vraki m66tmed: 33 x 40 meetrit

Seisukord: miinitraaleri vrakk lebab kirde-edela suunas tuge-
valt merepohja setetes. Ahtriosa on iilejadnud laeva kiiljest lahti
murdunud ning asub umbes kiimne meetri kaugusel kerest,
olles viimasega risti.

Sukeldumine: sobilik ka algajale sukeldujale.




Miinitraaler Altair

Tehnilised andmed

Ehitusaasta: 1916

Ehituskoht: Jos. L. Meyer Werfti laevaehitustehas, Papenburg,
Saksamaa

Pikkus-laius-siivis: 39 x 7,1 X 3,95 m

Laeva mahutavus: 237 brt

Masinate voimsus: aurumasin koguvoimsusega 500 hj

Kiirus: 11 solme

Tegevusulatus: 4800 meremiili (11 sGlme juures)

Meeskonna suurus: 31

Ajalooline iilevaade

Kalatraaler Altair ehitati Papenburgis Jos. L. Meyer Werfti laeva-

tehase ehitusplatsil nr 325. Kohe peale aluse valmimist rekviree-
riti ta 21. detsembril 1916 teenistusse Saksamaa merevie abilae-
vastikku. Peale soja 16ppu oleks Altair tegutsenud kalatraalerina
Pohjamerel. 1917. aastal médrati Altair 3. allveetdrje flotilli, mis
vOttis osa mereoperatsioonist Albion. Abitraaler Altair hukkus
1917. aasta 14. oktoobri hommikul kell 7.18 Tagalahes venelaste
miiniviljal. 31-mehelisest laevameeskonnast hukkus 10.
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Miinitraaleri Altair vrakk

Hukkumisaeg: 14.10.1917

Hukkunuid: 10

Asukoht: Lidnemeri, Soru sadamast Hiiumaal ld4nes
Koordinaadid: x: 58:41.129232 22:15.035987
Kultuurimailestis: rgnr 30728, register.muinas.ee
Sukeldumine: tegevusloaga teenuseosutaja jarelevalve all voi
sukeldumisloa alusel.

Vraki siigavus: 24 meetrit

Umbritseva ala siigavus: 28 meetrit

Vraki m6otmed: pikkus 15 meetrit, laius 7 meetrit.
Seisukord: laev murdus plahvatuse tagajirjel pooleks.
Sdilinud pardarelvastus.

Sukeldumine: sobilik kogenud sukeldujale. Vraki korvale on
navigatsioonihooajaks paigaldatud ankrupoi.




Allveelaev Akula

Tehnilised andmed

Ehitusaasta: 1909

Ehituskoht: Balti laevatehas, Sankt-Peterburg, Venemaa
Pikkus-laius-siivis: 56 x 3,7 X 3,4 meetrit

Veeviljasurve peal- ja allvee: 380/475 t

Peamasinad: kolm Nobeli diiselmootorit koguvoimsusega 900 hj,
3 soukruvi

Peaelektrimootorid: iiks elektrimootor voimsusega 225 hj

Peal- ja allveekiirus: 10,6/6,5 solme

Tegevusulatus: 6konoomses pealveesdidus 1900 meremiili,
okonoomses allveesoidus 38 meremiili

Sukeldumissiigavus: 50 m

Meeskonna suurus: 35

Relvastus: kokku paiknes allveelaeval 8 torpeedot ning torpeedo-
torud olid molemal pool parrast komandotorni ees ja taga kokku
4 torpeedotoru. 4 X 1-457 mm torpeedotoru,

1 X 1-47 mm suurtiikk, meremiinid tiitip M1908 voi M1911

(vois peale votta 4 meremiini).

Ajalooline iilevaade

Seoses Vene-Jaapani sojaga esitas laevaehitusinsener Ivan Bubnov
1905. aasta jaanuaris merevéele uue allveelaeva projekti. Idee jargi
pidi kavandatav allveelaev olema voimeline tegutsema Jaapani ter-
ritoriaalvetes ning tihtlasi riindama vastase sadamates paiknevaid
sojalaevu. Lihtsustatuna Geldes sooviti ehitada suurendatud tege-
vusulatusega sojalaeva. Kava kiideti Venemaa Merevie Tehnilise
Komitee poolt heaks 3. mail 1905. Esialgse projekti kohaselt pidi
allveelaev jouallikana kasutama nafta-mootoreid, kuid laevaehi-
tusinsener korrigeeris seda plaani peagi. Turvalisuse kaalutlustel
asendati nafta-mootorid kolme diiselmootoriga (kokku 9oo hj) ja
kolme soukruviga. Moningate andmete jirgi paigaldati alusele
ainult 2 diiselmootorit, mistottu iiht sdukruvi liigutati elektrimoo-
toriga. Laeva eripiraks oli veekindlate vaheseinte puudumine.

Allveelaeva Akula ehitus algas Sankt-Peterburgi laevatehases
7. detsembril 1906. Viivituse pohjuseks oli eelkodige asjaolu, et
kuna tegemist oli unikaalse prototiiliplaevaga, ei suudetud Vene-
maal piisavalt kiiresti vajalikke mootoreid ehitada. Diiselmooto-
rid saadi valmis alles 1909. aasta mértsiks.



Laeva pidulik veeskamine toimus Sankt-Peterburgis 22. augustil
1909. Ajavahemikul 1909-1911 tehti Akulaga erinevaid katsetusi
peamiselt Kroonlinna liheduses, Bjorkos ja Tallinna lahel. Ndi-
teks 5. juunil 1910 lasti esimest korda vélja torpeedod, juunis vahe-
tati vilja sdukruvid ja novembris harjutati sukeldumist Tallinna
lahel. Ainuiiksi 1911. aastal sukeldus allveelaev 40 korda, ldbides
allveesdidus 182 meremiili. Allveelaeva Akula merekatsetused
16ppesid ametlikult alles 14. septembril 1911, mil merevie tehni-
line komisjon lubas sdjalaeva teenistusse mairata. Tegemist oli
esimese tdielikult Venemaal vélja t66tatud allveelaevaga, millega
oli voimalik pikemate perioodide viltel merel patrull- ja vahitee-
nistust pidada. Kuigi merevée tehniline juhtkond luges laeva igati
onnestunuks, osutati siiski tdhelepanu tema puudujiékidele. Esile
toodi allveelaeva vihest kiirust (pealveesdidus ainult 11,5 solme
16 asemel ning allveesdidus 6,5 solme 7 asemel) ja kiitusetagavara-
tsisternide liiga vdikest mahutavust. Need puudujddgid vihenda-
sid aluse operatiivtegevuse ulatust. Samas kiideti laeva juhitavust,
merekolbulikkust ja manddverdusvoimet, mistottu prototiitiplaev
Akula voeti eeskujuks Bars-klassi allveelaevade ehitamisel.

6. novembril 1911 madrati Akula Balti laevastikus tegevteenistusse
ning 25. martsil 1912 viidi iile Allveelaevade 2. brigaadi.

Allveelaev Akula osales I maailmasdjas kokku 19 patrullretkel.
Viimane lahinguretk toimus novembris 1915, mil Akula saadeti
Liepaja ja Klaipeda vahele patrullretkele. Konkreetse retke tar-
beks paigutati allveelaevale veel lisaks 4 meremiini, mis tuli
markamatult veesata vastase poolt kasutatavale faarvaatrile.
Miiniveeskamist Akula siiski ei teostanud. Retke kiigus soitis alus
miinile ja hukkus kogu meeskonnaga. Akula kustutati laevastiku
nimekirjast 15. martsil 1917. Hukkus 35 meeskonnaliiget.
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Allveelaeva Akula vrakk

Hukkumise aeg: 15. november 1915

Hukkunuid: 35

Asukoht: Ladnemeri, Kopu poolsaarest Hiiumaal pohjas
Koordinaadid: 59 08.502, 22 11.663

Kultuurimalestis: rgnr 30392, register.muinas.ee
Sukeldumine: sukeldumisteenust pakkuva ettevotja
juhendamisel voi sukeldumisloa alusel

Vraki siigavus: 24 meetrit

Umbritseva ala siigavus: 29 meetrit

Vraki m6otmed: pikkus 40 meetrit, laius 4 meetrit
Vraki suund: 82 - 262

-
-

Seisukord: allveelaeva vrakk on miiniplahvatuse tagajirjel voori-
osast murdunud. Merepdhjas vraki timber leidub iiksikuid vraki
detaile. Vasakus poordis merepdhjas on neli mehaanilise 166k-
stitikuga miini. Osadel miinidel korpused ldbi méddanenud ja
laengukambrid niha. Voimalikud torpeedolasketorudes olevad
torpeedod ohtu ei kujuta. Uks torpeedo on piistiselt komando-
silla ja ahtri vahel, umbes 60-kraadise nurga all. Laengukambri
tilemine ots koos pdise siitikuga on kadunud ja kambris olev
16hkeaine on silmaga niha.

Sukeldumine: sobilik kogenud sukeldujale. Vrakile sukeldumine
ei ole ohtlik, kui peetakse kinni milestisele sukeldumise nouetest.
Vraki korvale on navigatsioonihooajaks paigaldatud ankrupoi.
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Miinitraaler NI‘ 1 Ajalooline iilevaade

Tehnilised andmed Kuni 1914. aastani tegutses kaubalaevana Soome vetes nime all
Linnea. Seoses I maailmasoja algusega rekvireeriti aurik Vene-
Ehitusaasta: 1892 maa Balti laevastiku koosseisu 14. augustil 1914. Esialgu kasutati
Ehituskoht: W. Lindbergs Varvs- och Verkstads AB laevatehas, teda merevie transportlaevana, kuid sama aasta l5pus kohan-
Stockholm, Rootsi dati imber miinitraaleriks. Balti laevastiku koosseisus nimetati
Pikkus-laius-siivis: 56,5 x 8,2 X 4 meetrit Linnea timber miinitraaleriks Nr 1. Peagi aga selgus, et alus ei
Laeva mahutavus: 739 brt ole suuruse ja piiratud manddverdusvoime poolest koige sobili-
Masinate véimsus: 2-silindriline kompound aurumasin kum miinide traalimiseks. Samas polnud soja alguses voimalik
koguvaimsusega 850 hj, iiks sukruvi sobilikku laeva asemele leida, mistottu jdeti alus miinitraalerina
Kiirus: 10 sdlme teenistusse ka 1915. aastal.
Tegevusulatus: 1800 meremiili (10 sGlme juures)
Traalimisvarustus: kaks Schultzi ja iiks Somovi tiiiipi traal. 16. septembril 1915 s6itis miinitraaler Nr 1 traalimist6ddel viibi-
Relvastus: 2 x 1-75 mm Shutdrjesuurtiikki (iiks laeva véoris ja des Vormsi saarest viis meremiili loodes Saksa allveelaeva UC-4
teine ahtris), mudeli nimetus Canet 75 mm M1892 (75/50) veesatud miinile ja uppus. Meeskonnaliikmete hulgas kaotusi ei

olnud, sest need suutis pdédsta miinitraaler Nr 10.



Miinitraaleri Nr 1 vrakk

Hukkumisaeg: 16.09.1915

Hukkunuid: ei olnud

Asukoht: Vdinameri, Vormsi saarest loodes ja Hiiumaast kirdes.
Koordinaadid: 59 06.124, 23 01.751

Kultuurimalestis: rgnr 27805, register.muinas.ee

Sukeldumine: sukeldumisteenust pakkuva ettevotja
juhendamisel voi sukeldumisloa alusel

Vraki siigavus: 14 meetrit

Umbritseva ala siigavus: 18 meetrit

Vraki mo6tmed: pikkus 64 meetrit (kaks eraldiseisvat osa)

ja laius 8 meetrit

Vraki suund: 77-257

Seisukord: miinile s6itmise tagajirjel murdunud kaheks tiikiks.
Vrakilt on {iles tostetud ja konserveeritud iiks suurtiikk, mis

on konserveerituna eksponeeritud Eesti Meremuuseumi hallis
Lennusadamas.

Sukeldumine: sobilik ka algajale sukeldujale




Kaubaaurik E. Russ

Tehnilised andmed

Ehitusaasta: 1909

Ehituskoht: Stettin Oderwerke laevatehas, Saksamaa
Pikkus-laius-siivis: 93,3 x 13,4 X ? meetrit
Mahutavus: 2439 brt

Meeskonna suurus: 27

Ajalooline iilevaade

Aurulaev E. Russ ehitati Stettin Oderwerke laevatehases 1909. aas-
tal. Algselt Saksa laevanduskompaniile Ernst Russ kuulunud alus
anti 2. juulil 1919 iile Inglismaale.

Maailmasdja 1oppedes hakkas 11. veebruaril 1919 loodud USA
sojavide likvidatsioonikomisjon tiihjendama Euroopasse kuhjunud
varustusladusid, miiiies seisma jadnud kraami lihtsalt maha. Eesti
riik ostis kaupu ,,... riigi korrale seadmiseks ja tema rahvuslise
To6stuse ellu kutsumiseks“ osaiihingu ,,Revalis“ vahendusel. Oste-
tud kaupade jagamise kava t66tas vélja spetsiaalne komisjon, jao-
tades selle peamiselt s6javde, Kaubandus- ja To6stusministeeriumi,

Tervishoiu Peavalitsuse ja Toitlusministeeriumi vahel. Vabadusso-
jaaegset Rahvavie varustamist on peetud valitsusele iiheks suure-
maks viljakutseks, mis tervikuna jdigi lahendamata. Rahvaviel oli
puudu absoluutselt kdigest: riietusest, jalandudest, veovahenditest,
tooriistadest, relvadest, laskemoonast, hobustest, toidust jne.

Augusti alguses 1919 saabus Prantsusmaale Bordeaux’ sadamasse
aurulaev E. Russ, mis pidi sealt tdislastis edasi suunduma Tallinna.
Bordeaux’ sadamas vottis kauba pealelaadimine aega ligi 17 pdeva
ning septembri alguses vois pikk teekond 16puks alata. Péarast pea
kahenddalast soitu, 15. septembril, joudis aurik Tahkuna pool-
saare alla, kus tormisel merel kell 4 hommikul sattus ujuva miini
otsa. Ehkki vahimadrus méarkas miini, oli laeva padstmiseks juba
hilja. Laev uppus 15 minutiga. 27 isikust koosnev meeskond ja 8
reisijat paddsesid onnetusest eluga. Plahvatuses sai haavata ks
meeskonna liige.

E. Russi peal oli kaupa peaaegu 2 miljoni dollari eest, sh ligi pool-
sada autot. Lisaks autodele veel tagavaraosad ja 2 mootorratast.
Laeva triimmis olid peamiselt toiduained: soolaliha, peekon, sar-
diinid, oleomargariin, dddikas, kuivatatud kartulid ja porgandid,
naeris ja sibul, ploomid ja leib, marmelaad, kondenspiim, kohv,
tee. Lisaks veel tubakas, sigaretid, kiitinlad, kiterdtikud, saapad,



tileriided, medikamendid. Laeva tekile oli paigutatud ligi 102 vaati
alkoholi.

Peale onnetust pddsteti E. Russi ldhedalt merest ja rannast koik-
voimalikku kraami, mis rannavalve, Kirdla miilitsa ja kohalike
elanike ithisjoul Haapsalu linna kokku koguti ja 30. septembril
raudteed pidi Tallinna saadeti. Kokku péasteti 11631,10 dollari

Ivar Treffner 2012

vadrtuses kaupa: paarkiimmend vaati piiritust (3400 liitrit), umbes
100 kasti arstirohtusid, 1 kast s66gikraamiga, 3 auto Shukummi, 20
tiihja roostetanud ja katkist plekknou, moned vaadid tarpentini, 13
puust kidruraami, 1 vaat dadikat ja 3 padsterongast.

Peale Vabadussoda tiritati mitu korda kaubalaeva E. Russ vrakk
uuesti tiles leida ja lammutamist66d ette votta, ent tulutult.
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Kaubaauriku E. Russ vrakk

Hukkumisaeg: 15.09.1919

Hukkunuid: ei olnud

Asukoht: Lidnemeri, Tahkuna poolsaarest Hiiumaal pohja suunas
Koordinaadid: 59 12.577, 22 38.077

Kultuurimaélestis: rgnr 30210, register.muinas.ee

Sukeldumine: sukeldumisteenust pakkuva ettevotja juhendamisel
voi sukeldumisloa alusel

Vraki siigavus: 24 meetrit
Umbritseva ala siigavus: 36 meetrit
Vraki mo6tmed: pikkus 94 ja laius 14 meetrit

Vraki suund: 70-250

Seisukord: aurulaeva vrakil on meremiinile sditmise tagajérjel
tekkinud plahvatuse kahjustused. Vraki peal ja timber on
jadnuseid segipaisatud lastist, mis on suures osas histi siilinud.

E. Russ

Lastist on niha erinevaid t66riistu, sh haamrid, kahemehesaed
jne, jalandusid, erineva suurusega pudeleid (sh arstirohupudelid),
majapidamistarbeid, erinevate sdidukite rehve, vankrirattaid jne.
Sukeldumine: sobilik kogenud sukeldujale. Vraki korvale on
navigatsioonihooajaks paigaldatud ankrupoi ja infotahvlid
molemal pool vrakki.
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