





Vraket av minsvepare

Forlisningsdatum: 1919-07-15

Omkomna: 6

Position: Ostersjon, sydvist om Osel

Koordinater: 58 35.350; 21 46.161

Kulturminnets reg. nr. 22265, register.muinas.ee

Dykning: under handledning av en dykguide som tillhandahéller
dykningstjanster eller med eget dyktillstdnd

Vrakets djup: 28 meter

Djup i omgivning: 34 meter

Vrakets matt: lingd 76 meter, bredd 10 meter.

Vrakets riktning: 68-248.

Skick: Bdten brots mitt itu till f6ljd av explosionen, akterdelen
finns bevarad, foren sjonk ca 8 kilometer vastsydvést om aktern.
Vraket ligger pa rak kol pa havsbotten.

Ar 2000 installerades en minnestavla pa fartygsdick med fartygets
namn, en avhildad brittisk 6rlogsflagga och forlisningsdatumet.
Dykning: Passar erfarna dykare. Under navigationssdsongen ar
vraket utmirkt med en ankarboj och informationstavlor pa var sin
sida av vraket.



Minsvepare Sjtjit
Tekniska data

Byggar: 1916

Byggd i: Rysk-baltiska varvet i Tallinn, Estland.
Langd-bredd-djupgaende: 53 x 6,6 x 1,2 meter

Deplacement: 271 t

Maskineffekt: tvd angmaskiner med en total effekt pa 650 hk,
tvd Yarrow dngpannor och tva propellrar

Fart: 9 knop

Rackvidd: vid sparsam korning (6 knop) 450 sjomil
Branslelager: 40 t

Besattning: 38

Bestyckning: 1 x 1-75 mm Canet kanon (i féren framfor
kommandobryggan, fartyget hade dessutom tva stycken

2 x 1-7,6 mm latta kulsprutor); sjominor av typ M1908 eller M1911
(kunde ta upp 50-60 sjominor).

Historisk oversikt

Ryska imperiets flotta inriktade sig i borjan av 1900-talet framst
pa utveckling av undervattensvapen. Darfor lades mycket fokus
pa moderniseringen av sjominors konstruktion och funktionsme-
kanismer. Aven fast ryssarna kunde utveckla effektiva sjominor i
virldsklass, utgjorde deras utliggningsmetod ett problem. Anda
till forsta varldskrigets utbrott saknade ryssarna en egen typ av
orlogsfartyg for viss operativ verksamhet - minsvepare.

P4 hosten 1914 ville ledningen fér den Baltiska flottan utoka
antalet fartyg som var lampade for minsvepning. Hitintills hade
mintrdlare monterats som regel pa handels- eller hjdlpfartyg som
egentligen inte mojliggjorde nagon effektiv minsvepning av far-
leder. I krigsldget fanns det ett behov av mindre fartyg som var
sarskilt byggda for utliggning av minor och fér minsvepning vid
behov. De skulle dven ha en mindre besittning, pd grund av stora
risker som for fartyg med sddana operativa uppgifter var ju ound-
vikliga. Vid olycka hade férlusten av ett mindre fartyg inneburit
ndgot mindre skada for statens ekonomi.



I slutet av 1914 ansokte sjdministeriet om medel for att bygga atta
minsvepare. Regeringen avsatte 1,2 miljoner rubel fran érlogsflot-
tans femdrsbudget, vilket ledde till ett beslut den 30 januari 1915
att bara bygga fyra minsvepare till en borjan. Samma ar drogs
byggandet av minsvepare igang.

Tallinns Rysk-baltiska varv borjade bygga Kapsiul-klassens
minsvepare Sjtjit och Krambol och Putilovs varv i Sankt Peters-
burg byggde minsvepare Kapsiul och Gruz. Sjtjit och Krambol
stod fardiga forst i september 1915. Under perioden fran oktober
1915 till maj 1916 testades minsveparnas maskiner och mekanis-
mer. Officiellt togs minsvepare i bruk i 1:a minsvepargruppens
3:e division i juni 1916.

Den 6 december 1916 kérde minsveparen Sjtjit pd en tysk mina i
Sele sund. Sjominan exploderade vid fartygets akter, varefter far-
tyget borjade sjunka. Enligt minsvepningsledaren &dldre 16jtnant
G. Dombrovskis rapport bevarade beséttningen ordning och dis-
ciplin. Ingen panik uppstod och alla kommendé&rens order upp-
fylldes korrekt. Sjtjits kommendor gjorde bedémningen att far-
tyget inte gick att rddda, dd explosionen hade slitit loss en del av
aktern. Darfor gav kommendoren beséttningen evakueringsorder,

dngan slapptes ut ur pannorna och hemliga dokument 6verlamna-
des till kommendéren pd minsveparen Gruz. Till en borjan gjor-
des ett misslyckat forsok att bogsera Sjtjits, men fartyget 1dg med
aktern fast i havsbotten, endast féren synlig ovanfor vattenytan.
Snart lossades bogserlinan och Sjtjits sjonk helt, ingen omkom.
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Vraket av minsveparen Sjtjit I

)t
—
Forlisningsdatum: 1916-12-06 C, nedd -
. — ;
Omkomna: inga 2 2SS

Position: Ostersjon, vister om S6ru hamn, Dagé S
Koordinater: 58 41.477; 22 24.717 % @
Kulturminnets reg. nr. 30968, register.muinas.ee ™ 7/@
Dykning: under handledning av en dykguide som tillhandahaller

dykningstjdnster eller med eget dyktillstdnd

Vrakets djup: 11 meter

Djup i omgivning: 13 meter

Vrakets matt: 33 x 40 meter.

i

Skick: Minsveparens vrak ligger i norddstlig-sydvastlig riktning,
kraftigt nedsjunket i bottensediment. Akterdelen har gatt av och
ligger ca tio meter fran skrovet, pd tviren.

Dykning: Passar dven nybdrjare.




Minsveparen Altair

Tekniska data

Byggar: 1916

Byggd i: Jos. L. Meyer Werfts varv i Papenburg, Tyskland
Langd-bredd-djupgdende: 39 x 7,1 X 3,95 m

Fartygets volym: 237 brt

Maskineffekt: en dngmaskin total effekt pa soo hk

Fart: 11 knop

Rackvidd: 4800 sjomil (vid 11 knop)

Besattning: 31

Historisk oversikt

Fisketralaren Altair byggdes i Papenburg, pa Jos. L. Meyer Werfts
varv, varvnummer 325. Direkt efter fardigstdllande den 21 decem-
ber 1916 rekvirerades fartyget till tyska marinkarens hjilpflotta.
Efter krigets slut skulle Altair ha anvénts som fisketrdlare pa Nord-
sjon. Ar 1917 utsidndes Altair till 3:e sjdstridsflottilj som deltog i sj6-
operationen Albion. Hjédlpsveparen Altair forliste efter explosion
klockan 7:18 pd morgonen den 14 oktober 1917 i ryssarnas minfalt
i Tagalaht. Av 31 beséttningsmedlemmar omkom 10.
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Vraket av minsveparen Altair

Foérlisningsdatum: 1917-10-14

Omkomna: 10

Position: Ostersjon, vister om Séru hamn, Dago

Koordinater: 58 41.129, 22 15.036

Kulturminnets reg. nr. 30728, register.muinas.ee

Dykning: under handledning av en dykguide som tillhandahéller
dykningstjinster eller med eget dyktillstdnd

Vrakets djup: 24 meter

Djup i omgivning: 28 meter

Vrakets matt: langd 15 meter, bredd 7 meter.

Skick: Fartyget gick mitt itu till f6ljd av explosionen.
Bestyckningen ombord finns bevarad.

Dykning: Passar erfarna dykare. Under navigationssdsongen ar
vraket utméarkt med en ankarboj.




Ubaten Akula

Tekniska data

Byggar: 1909

Byggd i: Baltiska varvet i Sankt Petersburg, Ryssland
Langd-bredd-djupgdende: 56 x 3,7 x 3,4 meter

Deplacement ovan och under vatten: 380/475 t
Huvudmaskineri: tre Nobel-dieselmotorer med total effekt pa
900 hk, 3 propellrar

Elektriska huvudmotorer: en elmotor med effekt 225 hk

Fart i 6- och u-ldge: 10,6/6,5 knop

Rackvidd: 1900 sjomil vid sparsam korning i 6-ldge, 38 sjomil vid
sparsam korning i u-lage.

Dykdjup: 50 m

Besattning: 35

Bestyckning: Ubdten hade totalt 8 torpeder, med torpedror pa
bada sidor framfér och bakom kommandobryggan,

totalt 4 torpedror. 4 x 1-457 mm torpedrdr, 1 X 1-47 mm kanon,
sjominor av typ M1908 eller M1911 (kunde ta upp 4 sjdminor).

Historisk oversikt

I samband med det rysk-japanska kriget limnade bédtbyggnads-
ingenjoren Ivan Bubnov in ett nytt u-batsprojekt till marinkaren
i januari 1905. Enligt idén skulle den planerade u-bdten kunna
anviandas i japanska territorialvatten, med kapacitet att angripa
orlogsfartyg som lag i fiendens hamnar. Forenklat sagt ville man
bygga ett rlogsfartyg med ndgot utdkad rackvidd. Planen godkén-
des av ryska marinens tekniska kommitté den 3 maj 1905. Enligt
det ursprungliga projektet skulle u-bdten anvinda oljemotorer som
kraftkalla, vilket dock kom att dndras av batbyggnadsingenjéren
inom kort. Av sidkerhetsskil byttes oljemotorerna ut mot tre die-
selmotorer (totalt 900 hk) och tre propellrar. Enligt vissa uppgifter
monterades till slut bara 2 dieselmotorer och ena propellern drevs
av en elmotor. Det speciella med fartyget var att det saknade vat-
tentdta skott.

Bygget av U-bdten Akula drogs igdng den 7 december 1906 i
Sankt-Petersburgs varv. Den frimsta orsaken till dréjsmalet som
foljde var att de motorer som behdvdes till det unika prototypfar-
tyget inte kunde tas fram tillrackligt snabbt i Ryssland. Dieselmo-
torerna stod fardiga forst i mars 1909.



Fartyget sjosattes hogtidligt i Sankt Petersburg den 22 augusti 1909.
Under perioden 1909-1911 testades Akula pd olika satt, framst vid
Kronstadt, vid Bjorkod och i Tallinnviken. Den 5 juni 1910 skots
de forsta torpederna, i juni byttes propellrarna ut och i novem-
ber 6vade man dykning i Tallinnviken. Bara under 1911 dék u-ba-
ten hela 40 ganger och korde 182 sjomil under vatten. Sjotester
av u-bdten Akula avslutades officiellt forst den 14 september 1911
ndr marinkdrens tekniska utskott godkidnde orlogsfartyget for
anvandning i tjdnst. Det var den forsta helt ryska u-baten som
kunde anvidndas for patrullerings- och bevakningstjanst under
lingre perioder. Fastdn marinens tekniska ledning ansag fartyget
som mycket lyckat, pdpekades dven vissa brister. Forst och framst
anmadrktes u-bdtens ringa fart (enbart 11,5 knop i stéllet for 16 i
6-lage och 6,5 knop i stillet for 7 i u-ldge) och den alltfér ringa
storleken pd reservbriansletankar. Dessa brister minskade rackvid-
den for fartygets operativa verksamhet. Samtidigt gavs berém till
bétens lattkordhet, sjoduglighet och mandvreringsférmaga, vilket
ledde till att prototypfartyget Akula togs som forebild vid byggan-
det av Bars-klassens u-batar.

Den 6 november 1911 trddde Akula i den baltiska flottans tjanst
och 6verfoérdes sedan till den andra Ubatsbrigaden den 25 mars
1912.

Under forsta virldskriget deltog u-baten Akula totalt i 19 patrul-
leringsuppdrag. Farden som blev hennes sista dgde rum i novem-
ber 1915 ndr Akula skulle patrullera mellan Liepaja och Klaipeda.
For den fiarden utrustades u-bdten med 4 ytterligare sjominor som
skulle fillas i smyg i fiendens farvatten. Dessa minor félldes ald-
rig av Akula. U-bdten korde sjdlv pd en mina under sin fiard och
forliste med hela sin besittning. Akula stroks fran flottans register
den 15 mars 1917. Totalt omkom 35 besittningsmedlemmar.
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Vraket av u-baten Akula

Forlisningsdatum: 15 november 1915
Omkomna: 35

Position: Ostersjon, norr om Kdpuhalvén, Dagd
Koordinater: 59 08.502, 22 11.663

Kulturminnets reg. nr. 30392, register.muinas.ee
Dykning: under handledning av en dykguide som tillhandahéller
dykningstjinster eller med eget dyktillstdnd
Vrakets djup: 24 meter

Djup i omgivning: 29 meter

Vrakets matt: langd 40 meter, bredd 4 meter.
Vrakets riktning: 82-262

.—?.‘

Skick: U-batens vrak &r till f6ljd av minexplosionen sénderslitet i
foren. Runt vraket pd havsbotten ligger ndgra enstaka vrakdelar
utspridda. Pd vinstra sidan pd havsbotten finns det fyra minor
med mekanisk slagtdndare. Holjet pa nagra minor har vittrat
sonder och laddningskammare dr synliga. Eventuella torpeder
som kan finnas kvar i torpedroren utgor ingen fara. En av
torpederna ligger upprétt mellan kommandobryggan och aktern
i ca 60 graders vinkel. Laddningskammarens &versta del med
tdndhatt dr borta och sprangmedlet i kammaren &r synligt.
Dykning: Passar erfarna dykare. Dykning till vraket dr inte risk-
fylld om kraven for vrakdykning f6ljs. Under navigationssdsongen
ar vraket utmirkt med en ankarboj.
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Minsvepare Nr 1
Tekniska data

Byggar: 1892

Byggd i: W. Lindbergs Varvs- och Verkstads AB:s varv i Stockholm,
Sverige

Langd-bredd-djupgaende: 56,5 x 8,2 X 4 meter

Fartygets volym: 739 brt

Maskineffekt: 2-cylindrig compounddngmaskin med en total
effekt pa 850 hk, en propeller

Fart: 10 knop

Rackvidd: 1800 sjomil (vid 10 knop)

Svepningsutrustning: tvd trdlar av typ Schultz och en av typ
Somov.

Bestyckning: 2 x 1-75 mm luftvirnskanoner (en i féren och en i
aktern), av modell Canet 75 mm M1892 (75/50)

Historiskt oversikt

Fram till 1914 anvindes fartyget under namnet Linnea som han-
delsfartyg i finskt vatten. I samband med forsta varldskrigets
utbrott rekvirerades dngfartyget till Rysslands baltiska flotta
den 14 augusti 1914. Till en borjan anvdndes fartyget for flottans
transporter, men redan i slutet av samma &r byggdes hon om till
minsvepare. I den baltiska flottan doptes Linnea om till minsve-
pare Nr 1. Snart visade det sig att fartyget med sin storlek och
begrinsade mandvreringsformaga inte var den bésta 16sningen
fér minsvepning. Men eftersom det i borjan av kriget inte fanns
ndgon limpligare ersittare beholls fartyget i tjanst som minsve-
pare aven 1915.

Den 16 september 1915 korde minsveparen Nr 1 under ett svep-
ningsuppdrag pa en mina utlagd av den tyska u-bdten UC-4 fem
sjomil nordvast om Ormso och sjonk. Ingen besittningsmedlem
omkom tack vare minsveparen Nr 10 som kom till undséttning.



Vraket av minsveparen Nr 1 Djup i omgivning: 18 meter
Vrakets métt: laingd 64 meter (tvd separata delar)

Férlisningsdatum: 1915-09-16 och bredd 8 meter

Omkomna: inga Vrakets riktning: 77-257

Position: Moonsundet, nordvist om Ormso och nordost om Dago. Skick: Har till f6ljd av minspréangning brutits i tvd delar.
Koordinater: 59 06.124, 23 01.751 En av kanonerna har birgats och konserverats och kan nu
Kulturminnets reg. nr. 27805, register.muinas.ee beskadas i Estlands Sjohistoriska museums lokal i Flyghamnen.
Dykning: under handledning av en dykguide som tillhandahaller Dykning: Passar dven nyborjare

dykningstjanster eller med eget dyktillstdnd
Vrakets djup: 14 meter
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Angdrivet handelsfartyg E. Russ

Tekniska data

Byggar: 1909

Byggd i: Stettin Oderwerkes varv i Tyskland.
Langd-bredd-djupgdende: 93,3 x 13,4 X ? meter
Volym: 2439 brt

Besittning: 27

Historisk oversikt

Angfartyget E. Russ byggdes i Stettin Oderwerkes varv ar 1909.
Fartyget som till en borjan tillhérde rederiet Ernst Russ overlits
till England den 2 juli 1919.

Nir kriget ndrmade sig sitt slut borjade de allierades militdra
likvidationskommission som bildades i USA den 11 februari 1919
tdmma sina utrustningslager i Europa genom att sélja ut varorna
som blivit stdende dér. Den estniska staten képte in varor genom
bolaget “Revalis” i syfte att “... f landet i ordning och hjilpa igédng
dess nationella industri». En sdrskilt uppréattad kommission upp-
rittade ett program for fordelning av inkdpta varor som framst

gick till forsvarsmakten, handels- och industriministeriet, hilso-
vardsstyrelsen och livsmedelsministeriet. Upprustning av Natio-
nalgardet under Frihetskriget har betraktats som en av regering-
ens storsta utmaningar som egentligen aldrig klarades av fullt ut.
Nationalgardet saknade absolut allt: kldder, skor, transportmedel,
verktyg, vapen, ammunition, hdstar, mat med mera.

I borjan av augusti 1919 anldnde dngfartyget E. Russ till hamnen i
Bordeaux i Frankrike for att darifrdn sdtta kurs mot Tallinn med
full last. Lastning av varor i Bordeaux tog ndra 17 dagar och i
borjan av september kunde den ldnga firden borja. Efter nastan
tva veckors resa, den 15 september, hade dngfartyget kommit till
Takneniset vid Dago dér hon klockan 4 pd morgonen tréffades av
en kringflytande mina i det stormiga havet. Aven om den vaktha-
vande matrosen hade markt minan var det for sent for att kunna
radda baten. Fartyget sjonk pa 15 minuter. Besdttningens 27 med-
lemmar och 8 passagerare klarade sig med livet i behall. En av
besittningsmedlemmarna skadades av explosionen.

E. Russ var lastad med varor for nédstan 2 miljoner dollar, dari-
bland ett femtiotal bilar. Dessutom dven reservdelar och 2 motor-
cyklar. Lastrummet var fyllt med framst livsmedel: saltat kott,
bacon, sardiner, margarin, dttika, torkad potatis och morétter,



rovor, 16k, plommon, bréd, marmelad, kondenserad mjolk, kaffe
och te. Men dven tobak, cigaretter, ljus, handdukar, st6vlar, ytter-
klader, likemedel. Pa dick fanns det ndra 102 fat med alkohol.

Efter olyckan kunde en del varor riddas fran havet och stranden
ndra forlisningsplatsen. Med hjilp av kustbevakningen, Kirrdals
milis och lokalbefolkningen samlades varorna ihop i Hapsal och
skickades till Tallinn via jarnvdgen den 30 september. Totalt kunde

Ivar Treffner 2012

varor for 11631,10 dollar rdddas: ett tjugotal fat med sprit (3400 liter),
ca 100 lador likemedel, 1 1dda livsmedel, 3 slangar till bildack, 20
tomma rostiga och trasiga platbehdllare, nagra fat med terpentin,
13 traramar till skottkérra, 1 fat med &ttika och 3 livbojar.

Efter frihetskriget gjordes ett flertal forsok att hitta vraket av han-
delsfartyget E. Russ pd nytt for rivning och sanering, men alla
misslyckades.
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Vraket av det angdrivna handelsfartyget E. Russ

Foérlisningsdatum: 1919-09-15

Omkomna: inga

Position: Ostersjon, norr om Taknenis, Dagd
Koordinater: 59 12.577, 22 38.077

Kulturminnets reg. nr. 30210, register.muinas.ee

Dykning: under handledning av en dykguide som tillhandahéller
dykningstjanster eller med eget dyktillstdnd

Vrakets djup: 24 meter

Djup i omgivning: 36 meter

Vrakets métt: 1dngd 94 och bredd 14 meter

Vrakets riktning: 70-250

Skick: Angfartyget dr explosionsskadat p grund av
minspriangning. P4 och runt vraket ligger hopblandade rester av
lasten, som dr mestadels vidlbevarade. Av lasten kan man se olika
verktyg, sésom hammare och tvdmanssdgar mm, skor, flaskor

i olika storlek (bl.a. lakemedelsflaskor), olika hushallsartiklar,
bildack, vagnshjul mm.

E. Russ

Dykning: Passar erfarna dykare. Under navigationssdsongen &r
vraket utmérkt med en ankarboj och informationstavlor pé var sin
sida av vraket.




For mer information se estniska Riksantikvarieimbetets hemsida:
www.muinsuskaitseamet.ee

och det nationella registret 6ver kulturminnen
https://register.muinas.ee/
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